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I (57) Abstract 

The invention concerns an airbag module Intended in particular for the passenser seat It comnrisai a hua «». — ^» 
a gis diffiisor allocaied to the latter. In the proposed airbag SodSTthe ffT^^T^^i^^^^ o^J^loS^^^a^ 
different sizes and die gas bag (41) when folded extends al6ng die side ofS ^nSh««^(36^ apertures (38. 39) of 

(57) ZMjeg mwi^fb TTl "*g 

Die Erimdimg betrifft eta Alibagmodul. insbesondeie flJr den Beifduenilz. mit einein araack. einem Oaseeoetator und einem 
wgeoirfnetcnOasdiffiisor. Beidteem AirtagmodulirterfindungsganUderGaidiffuwCBO 

(38: 39) ve^hen. und der (Wk iA^^^^ rich im a^L 7»ZS^!^S,SST,SS^S^^1^^'^'^^'^ 
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Alrbagmodul 



Baschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Airbagnodul nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs !• 

Gassack-Syslieme, bei denen bei einem Unfall des Kraftfahr- 
zeuges mit Hilfe eines Gasgenera^ors automa'tisch ein Kissen 
vor dem Insassen aufgeblasen wird, sind sovohl fttr den 
Fahrersitz als auch ftir den Beifahrersitz bekannt. 
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Der GassacK_mu6 .in kuirzer Zeit aufgeblasen sein,. damit ein 
sicherer Schutz des Insassen bei einen Aufprall d^s Kraft- 
fahrzeuges gewShrleistet ist. Praktisch erfolgt das Aufbla- 
sen innerhalb weniger Milliselcunden. Damit wird gewahrlei- 
stet, daB der Gassaclc bei einem Aufprall des Fahrzeuges 
bereits aufgeblasen ist, bevor der Insasse in Richtung des 
Gassackes geschleudert wird. Dabei wird vorausgesetzt, das 
sich der insasse in einer normalen, durch die Sitze vorgege- 
benen Position befindet, so daB der Insasse den Gassack 
wMhrend des Aufblasens noch nicht bertthrt. 

Dieser Normalfall liegt aber dann nicht vor. wenn sich der 
insasse wShrend des Aufpralls des Kraftfahrzeuges nach vorn 
gebeugt hat, und sich in der Kegel mit dem Kopf innerhalb 
des fiir den aufblasbaren Gassack vprgesrfiehen Raumes befin- 
det. Dann schlSgt der in der o.g. kurzen Zeit aufgeblasene 
Gassack gegen den Insassen, wodurch es zu Verletzungen 
.kommen kann. 

Zur vermeidung dieses Nachteils ist es aus der DE 42 27 559 
AI bekannt, den Gassack in Richtung des Insassen (Axialrich- 
tung) mit vergleichsweise langsamer und in SeitwSrtsrich- 
tung mit vergleichsweise groBer Expansionsgeschwindigkeit 
aufzublasen. Diese Vorrichtung weist aber den Nachteil auf, 
dafi der Gassack in axialer Richtung noch nicht voll aufge- 
blasen sein kann, wenn der insasse beim Aufprall nach vorn 
geschleudert wird, so daB er dadurch verletzt wird, 

Obwohl einerseits vermieden werden soil, daB der Insasse 
den Gassack wilhrend seines Aufblasens berOhrt, ist es 
jedoch andererseits wilnschenswert, daB der Insasse, auch 
wenn er sich wShrend des Aufpralls in Normalposition befin- 
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det, den Gassack nach dessen Auf blasen- laoglichst f rtihzei- 



tig berilhrt, ohne den Insassen zu gefShrden. Das isl: insbe- 
sondere beiin Beifahrer-Airbag nicht gewShrleistet, da sich 
bel diesem der Gassack im besonderen MaBe auch in andere 
Richtungen als in Fahrerrichtung aufblHst. Daraus ergeben 
sich die Nachteile, daB die Entf ernung zwischen dem aufge- 
blasenen Luftsack und dem Insisissen relativ groB ist und daB 
die Fl&che des Gassackes , mit der der Insasse in Bertlhrung 
kommt, verkleinert wird. Dadurch wird die PlSchenpressung 
auf den Insassen ungtins tig beeinfluBt* 

Dieser Nachteil soli mit einem Airbagmodul vermieden wer- 
den, der aus der US-PS 5 306 042 bekannt ist. Bei diesem 
ist zwischen dem Gasgenerator und der Windschutzscheibe 
eine drehbare und verschiebbare Abdeckklappe vorgesehen, 
die in Richtung der Windschutzscheibe geschlossen ist und 
in Richtung des Gasgenerators und des Fahrz^uginsassen 
of fen ist. Das aus dem Gasgenerator austretende Gas str6mt 
gegen die Abdeckkappe und verdreht diese bis zu einem 
Anschlag so, daB der Gassack unterhalb des geschlossenen 
Abschnitts in Richtung auf den Insassen aufgeblasen wird. 

Der Nachteil dieser Abdeckklappe besteht darin, dafl sie 
gegenttber sonst ttblichen Abdeckkappen, die integrierter 
Bestandteil der Verkleidung sind, erheblich aufwendiger 
ist. 

Eine weitere bekannte Moglichkeit zur Beeinf lussung der 
Ausbreitungsrichtung besteht in der Anwendung von FangbSn- 
dern, wie es aus BP 0 593 010 Al bekannt ist. Das Einnfthen 
von FangbSndern ist aber ebenfalls aufwendig. 
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Oer Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrmide, elnen 

Alrbagnodul zu schaffen/ der beim Aufprall des Fahrzeuges 
elnen f rtthzeitigen Kontakt zwischen Gassack und Insassen 
bei verringerter FlSchenpressung ermSglicht, ohne dafi 
gegentiber bekannten Airbagmodulen erhebllcher Hehraufwand 
erforderlich is^. 

Erf Indungsgem&fi wird das gem£lB dem kennzeichnenden Tell des 
Anspruchs 1 erreicht:. 

Bei elnem Airbagmpdul , insbesondere fiir den Beif ahrersltz, 
mit elnem Gassack, einem Gasgenerator und einem diesen 
zugeordneten Gasdiffusor, ist erf indungsgemSB der Gasdiffu- 
sor mit unterschiedlich groBen AusstromSf f nungen versehen 
und der Gassack erstreckt slch im gefalteten Zustand In we- 
sentllchen seltllch des Gasdlf fusors. Mit elner solchen Bau-^ 
gruppe wird erreicht, daB der Gassack eine vergrdBerte 
FlSchenausdehnung in elner bestiminten Rlchtung und vor 
allem in Rlchtung des Insassen erreicht. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsf orm 1st vorgesehen, daB 
der Gasdiffusor in der gewtinschten Hauptentf altungsrichtung 
des Gassackes gegentiber den fibrigen Richtungen vergrdBerte 
AusstrSmdffnungen aufwelst* Damit wird erreicht, daB auf 
Kosten der Ausdehnung des Gassackes in Rlchtung der Wind** 
schutzscheibe eine Ausdehnung des Gassackes in Rlchtung des 
Insassen erfolgt. 



In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist vorgese- 
hen, dafi der Gasdiffusor asyninetrlsch beziiglich des Rohrgas- 
generators angeordnet ist. 
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£s- ist weiterhin zweck2aSBi9>~daB~der Gassack eine asymmetri- 
sche Kontur aufweist. Durch diese vlrd das Aufblasen des 
Gassackes in eine bevorzugte Rich^ung unterstzUtz't. 

In einer Ausftihrxingsform is^ der Gassack neben dem Gasdiffu- 
sor eines Rohrgasgenerators asyiiunet:risch zu diesem gefal-* 
tet:, wobei in einem Gasdif fusor-Bereich, der der AbdecJckap- 
pe ftir den Gassack benachbart: ist, nur eine Lage des Gas- 
sackes vorgesehen ist. Weiterhin veist der Gasdiffuspr auf 
der Seite, auf der die nelstenLFalten des Gassackes liegen, 
grdBere AusstramSff nungen als auf den Ubrigen Seiten und 
insbesondere in den Bereich auf, der der Abdeckkappe gegen- 
iiberliegt und nur eine Lage des Gassackes aufveist. Bei 
dieser Ausftihrung vird der Gassack durch die Gas-Beauf schla- 
gung der Einzellage des Gassackes aus seiner gefalteten 
Lage gezogen, wobei wegen der gprSBeren Ausstroin3ffnungen an 
der Seite, an der die meisten Falten liegen, die Entfaltung 
verst£Lrkt in diese Richtung erfolgt. 

In einer veiteren Ausfiihrungsforxn ist vorgesehen, daB der 
sich in L^ngsrichtuhg des Rohrgasgenerators erstreckende 
Gasdiffusor in dieser Richtung ebenfalls unterschiedlich 
groBe Ausstrom&f fnungen aufweist. 

In einer Ausftthrxingsfomi ist vorgesehen, daB auf der Seite 
des, Gasdiff users, die der Seite des Gasdiffusors mit der 
grSBten Faltenzahl des Gassackes gegenttberliegt, nur eine 
Lage des Gassackes vorgesehen ist. 
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Die gerichtete Entf altung- <ies Gassackes wird auch dadurch.. 
unterstUtzt, daB der GassacK aus einem Oberteil und einem 
Unterteil besteht, dafl er auf der zum Insassen zeigenden 
Seite so nach innen eingeschlagen ist, daB sich eine Tasche 
bildet, \md daB weiterhin das Oberteil im Bereich der 
Tasche mit ReiBnShten versehen ist. Bei dieser AusfOtirungs- 
form wird durch das Einschlagen der Ober- und Unterseite 
die Ausdehnung des Gassackes in unaufgeblasenen Zustand 
verktirzt. Beim Aufblasvorgang wird im Bereich der Tasche 
zuerst das dxirch das Unterteil gebildete Volumen aufgebla- 
sen, wihrend der d\irch das Oberteil gebildete Abschnitt im 
Bereich der Tasche durch die ReiBnShte ai» Entf alten gehin- 
dert wird. Anstelle eihes senkrechten Aufsteigens wird der 
Gassack in Richtung der Hiifte des Insassen umgelenkt. 
Sobald der Gassack gut gefUllt ist und die Gewebespannung 
ein bestimmtes MaB ttberschreitet, reiBen die ReiBn&hte und 
der Gassack entfaltet sich vollstJlndig. 

Die Erfindung soil in Ausftlhrungsbeispielen anhand von 
Zeichnungen erlSutert werden. Es zeigen: 

Fig.l eine bekannte Anordnung eines Airbagmoduls mit 

einem Pahgband in einem Personenkraftwagen 
(RKW) ; 

Pig. 2a - c einen Uber dem Gasgenerator angeordneten Gasdif- 
fusor in zwei Ansichten und im Schnitt; 



Pig. 3a, b einen LSngs- und Querschnitt eines Airbagmoduls 
mit symmetrischer Anordnung des Gasdiffusors; 
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Fig. 4a, b elnen Quer- und LMngsschnltt dvirch ein Airbagmo- 
dul mit asymmetrlscher Anordnung des Gasdiffu- 
sors; 

Fig. 5a, b einen Quer- und LSngsschni^t durch eine weitere 
Ausftihrungsform mlt asynmetelscher Anordnung 
des Gasdlf fiasors; 

Fig. 6 ein GehSuse mit Diffusor aus Strangprefiprof il; 

Fig. 7a, b einen Gassack fiir einen Beif ahrerairbag mLt, 
ge.st.euerter Entfaltung in Schnitt und in der 
braufsicht; 

Fig. 8a c Einbaulagen fiir Beifahrer-Airbagmodiile. 



In der Fig. 1 ist; zunftchs't ein bekanntes Airbagmodul fUr 
einen Beif ahrersitz dargestellt. Die dort dargestellte 
Anordnung im PKW bezeichnet man als "topmounted" . Anordnun- 
gen des Beif ahrerairbagmoduls im Armaturenbrett vor dem 
Xnsassen werden als "mid-*mounted" und in Richtung Fufiraum 
als "low-mounted** bezeichnet. 

Am Airbagmodul, das \interhalb des Armaturenbrettes 1 ange- 
ordnet ist, ist ein Fangband 2 im Bereich der Befestigung 
des Gassackes 3 am Gasgenerator 4 vorgesehen. Das Fangband 
2 erstreckt sich im Gassack vom Bereich des Gasgenerators 4 
ausgehend in Richtung der Windschutzscheibe 5 des Kraftf ahr- 
zeuges und verhindert beim Aufblasen des Gassackes dessen 
weitere Ausbreitung in Richtung der Windschutzscheibe 5. 



wo 96/25309 



PCr/l>E96m>294 



- 8 - 

Das Fangband_.sjnll. eine Umlenkung des Gasstromes . iiv^Jllchtiung 
des Insassen bewirken. Die weitere Ausbrelt:ung des Gassak- 
kes erfolgt: deshalb in Richtung des Fahrzeuginsassen 6, d. 
h. obwohl der Gassack syiunetrisch aufgebau't ist, erfolgt 
insbesondere infolge des Fangbandes ein asyniinetrisches 
Aufblasen in Richtung auf den Faihrzeuginsassen. Dadurch 
wird die Fiache des Gassackes, gegen die der Fahrzeugin- 
sasse bei einem Aufprall des Fahrzeuges geschleudert wird, 
vergrasert, so daB die FlSchenpressun^ auf den Kdrper des 
Insassen verringert wird. Durch die Absttitzung ian der 
Windschutzscheibe sowie eine stark asynmetrische Form des 
Gassackes wird dieser Effekt noch unterstUtzt. 

In den Figuren 2a bis 2c ist tlber dem nicht dargestellten 
Gehause mit dexn Gasgenerator ein Gasdiffusor 27 vorgese- 
hen , iiber den das Gas nach Ziindung des Gasgenerator s in den 
nicht dargestellten Gassack ausstromen kann. Der Gasdiffu- 
sor 27 weist AusstrSmaffnungen 28 und 29 auf. Dabei sind 
die AusstrSmSf fnungen 29 in Richtung des Insassen, d. h. in 
der vorgesehenen Hauptentf altungsrichtung des Gassackes, we- 
sentlich groBer als die AusstremcSf f nurigen 28 in entgegenge- 
setzter Richtung bzw. quer dazu. Die Fig. 2 a zeigt den 
Gasdiffusor 27 in einer Ansicht, bei der die gr5Beren 
AusstromSf fnungen 29 in der Hauptentfaltungsrichtung erkenn- 
bar sind. Die Fig. 2c zei^t eine Ansicht des Gasdiff users 
27, bei der die kleineren, entgegen der Hauptentf altxings- 
richtung vorgesehenen Ausstr6xn5f f nungen 28 erkennbar sind. 
Die Fig. 2b zeigt einen Mittelschnitt durch den Diffusor 
27. Es ist erkennbar, daB quer zur Hauptentfaltungsrichtung 
ebenfalls nur kleinere AusstrdmSff nungen vorgesehen sind. 
Hittels des dargestellten erf indungsgemSBen Gasdiffusors 
nit unterschiedlich groBen Ausstroia5ff nungen k^nn die in 
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Fig. 1 dargestelH^e^Ausbrei-tung des Gassackes in Richt:ung 
des Insassen auch ohne Abdeckklappen Oder Fangb&nder er- 
ziel^ verden* 

In den Figuren 3a und 3b ist: ein konplettes Airbagmodul 35 
darges^ellt. W^Lhrend der in den Figuren 2a bis 2c darge-* 
stellte kegelstumpf f 5rmige Gasdif fusor vor allem ftlr 
topffSrmige Gasgenera^oren geeignet ist, zeigen die Figuren 
3a und 3b einen cjuaderf Srmigen Gasdiffusor 36 in Verbindung 
mit eihem Rohrgasgenerator 37. Der Gasdiffusor 36 ist 
symmetrisch bezUglich einer gedachten Mittelebene 3r7a des 
Rohrgasgenerators 37 angeordnet. Bei dieser Ausftihrungsf om 
sind Ausstr5mof f nungen 38 des Gasdif fusors in Richtimg 
einer Abdeckkappe 4 0 des Airbagmbduls 35 groBer als Aus- 
strSmoff nungen 39 in Richtung des neben dem Gassdif fusor 
gefalteten Gassackes 41. Der Gassack ist um den Dif fusor 
her\UD so gefaltet, daB zvischen den AusstrSmSff nungen 38 
und der Abdeckkappe nur eine Lage 41a des gefalteten 6as«- 
sackes liegt, die beim Aufblasen das Herausziehen der Gas- 
sackfalten bewirkt. Die vergr5Berten Ausstrbxaoff nungen 38, 
die unmittelbar unterhalb einer AufreiBkante 42 der Abdeck- 
kappe 40 liegen, bewirken einerseits ein schnelleres Aufrei- 
Ben der Abdeckkappe 40 beixn Aufblasen des Gassackes 41 und 
andererseits das schnelle Herausziehen des Gassackes aus 
dem Airbagmodul bevorzugt in die Richtung der grSBeren 
AusstramOff nungen 38. 

Bei der Ausftihrungsf orm der Figuren 4a und 4b ist ein 
Gasdiffusor 43 asymmetrisch bezttglich einer gedachten 
Mittelebene 44a eines Rohrgasgenerators 44 angeordnet. Auch 
bei dieser Ausftihningsf orm ist der Gassack 45 seitlich des 
Gasdif fusors gefaltet. Der Unterschied der Faltung 
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gegenUber — dem— vorigen Ausf Uhrungsbeispiel besteht — dari.n, 
daB der Gassack nur an elner LSngsseite 43a und den beiden 
Stirnseiten 43 b, 43 c des Gasdiffusors 43 gefalt:et ist, 
wahrend auf der anderen Seite 43 d des Gasdiffusors, wie 
zwischen dexn Gasdlffusor 43 und elner Abdeclckappe 46, nur 
eine Elnzellage 45a des Gassackes vorgesehen ist. 

Bei dieser Ausf Ohrungsf orin sind Ausstromof f nungen 47 des 
Gasdiffusors in Richtung des gefalteten Gassackes 45 groBer 
als AusstrSmSff nungen 48 in Richtung einer Al>4eckkappe 46 
des Airbagmoduls 49. AtiBerdem weisen die grdBeren 
AusstrSmSff nungen 47 noch unterschiedliche GrSBen auf, vie 
aus Fig. 4b ersichtlich ist:. Auf der Seite 43d weist der 
Gasdiffusor in dieser AusfUbrungsf orm keine Ausst^rdmbff nun- 
gen auf. 

Weiterhin ist bei dieser Ausftihrungsform die Auf reiBkante 
50 der Abdeckkappe 46 entsprechend der asymmetrischen Lage 
de3 Gasdiffusors 43 ebenfalls asymmetrisch bezUglich der 
Mittelebene 44a des Rohrgasgenerators 44 angeordnet. Bei 
dieser Ausf lihrungsf orm wird beim Aufblasen des Gassackes 
nach dem AufreiBen der Abdeckkappe 46 der Gassack vor allem 
in Richtung der grdBeren AusstrSmOf fnxangen 47 entfalHet, 
d.h. asymmmetrisch bezUglich der Mittelebene 44a des Rohr- 
gasgenerators. Wegen der unterschiedlichen Gr6Be der 
AusstrSmSff nungen 47 wird der Gassack auch bezUglich einer 
Mittelebene 44b asyxnmetrich entfaltet. 

Ein gegenUber dem Ausf Uhrungsbeispiel der Figuren 4a und 4b 
abgewandeltes Ausf Uhrungsbeispiel ist in den Figuren 5a und 
5b dargestellt. Dieses unterscheidet sich nur darin, dafl 
anstelle der Einzellage 45a auf der LSngsseite 43d des 
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Gasdlffusors dez^ Gassack auf dieser Seiteebenf alls gefal- 

tet ist, wobei die Anzahl der Falten jedoch geringer ist 
als auf der gegenUberllegenden Seite 43a, wie aus Fig. 5a 
ersichtlich ist. Durch diese Faltung wird erreicht, dafi die 
Hauptentf altungsrichtung gegenUber der im vorigen Ausf (ih« 
rungsbeispiel verSndert vird. 

Es ist erkennbar, daB mittels unterschiedlich groBer 
Abstrom&ffnungen im Gasdif fusor und mittels der unterschied- 
Anzahl Falten des Gassa ekes auf verschiedneen Seiten 
. des Gasdif fusors die Entf altungsrichtung des Gassackes 
beeinfluBbar ist. 

Eine weitere AusfUhrungsf orm eines Airbagmoduls zeigt die 
Fig. 6 als Querschnitt. Bei dieser AusfUhrungsf orm 
ist der Rohrgasgenerator 51 in einem Strangpreflprof il 
angeordnet, das sowohl ein GehSuse 52 als auch einen Gasdif - 
fusor 53 bildet. Dieses StrangpreBprof il muB nur auf die 
erforderliche LSnge abgeschnitten und an den Enden mit 
Deckeln verschlossen verden, die in der Fig. 6 nicht darge- 
stent sind. Das StrangpreBprof il ist im Bereich des Gasdif « 
fusors an einer Seite of fen und weist in diesero Bereich 
zwei Ftlhrungsnuten 54, 55 auf. In diese Nuten sind vor dem 
Aufsetzen der Deckel Lochplatten 56 einschiebbar, die die 
Ausstrom5ffnungen des Gasdif fusors enthalten. Durch Ausvech- 
seln der Lochplatten ist es auf einf ache und kostengtinstige 
Art m&glich, Gasdif fusoren mit unterschiedlich groBen 
Ausstrdmttffnungen zu versehen. Der Rohrgasgenerator 51 und 
das umgebende GehSuse 52 mit dem Gasdif fusor 53 sind' bei 
dieser Ausftihrungsf orm im Gassack angeordnet (nicht darge-* 
stent) und die Falten des Gassackes liegen in einem Raum 
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58.-neben dBm DiffjyisQr. Diese gesamte Angrdnting _ist: von 

einem GehSuse 59 mit einer integrierten Abdeckkappe 60 
umgelpen. 

Eine weitere MBglichkeit, eine gesteuerte Gassackentfaltung 
2U erreichen, zeigen die Figureh 7a und 7b. Wie aus der 
Fig. 7a ersichtlich ist/ ist die zum Insassen zeigende 
seite des Gassackes nach innen eingeschlagen. Die strich- 
punktierte Linie zeigt die Umrisse des Luftsackes vor dexa 
Einschlagen. Durch das Einschlagen wird die Ausdehnung des 
Gassackes in unaufgeblasenem Zustand verkttrzt uhd im einge- 
schiagenen Bereich liegen vier Lagen Gassackgewebe Uberein- 
ander. Zwischen.dem Oberteil 30 Und dem Unterteil 31 des 
Gassackes entsteht auf diese Weise eine Tasche 32. Das 
Oberteil 30 ist im Bereich der Tasche 32 mit ReiBnShten 33 
versehen. 

Bei dieser Ausftthrtmgsf orm findet der Entf altungsvorgang 
des Gassackes so statt, daB sich im verktirzten Gassackab- 
schnitt das vom Unterteil 31 im Bereich der Tasche 32 
gebildete Volumen zuerst mit Gas fUllt. Der Gassack wird ge- 
zwungen, sich intensiv in Richtung auf den Insassen uhd 
nach unten zu entfalten. Anstatt senkrecht aufzusteigen 
wird der Gassack in Richtung der Httfte des Insassen um das 
Amaturenbrett bbgenfSriaig tmgelenkt. 

Sobald der Gassack gut gefilllt ist und die Gewebespannung 
ein bestimmtes MaB tiberschreitet, reifien die ReiBn&hte 33 
und der Gassack entfaltet sich vollstSndig. 
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- Hit:- den beschriebenen Ausfiihrungsforxnen wirdr—erreicht, daB 
der Gassack eine vergr5fierte FlSchenausdehnung in Richtiung 
des FaOirzeuglnsassen errelcht. Das wird durch Verringerung 
der Ausdehnung des Gassackes in Richtungen erreicht:,. z* B* 
in Richtung auf die Windschutzscheibe, die beim Aufprall 
des Fahrzeuges fttr den Insassen weniger wirksam sind. Ourch 
die Vergr53erung der Fl^chenausdehnung des Gassackes gegen- 
aber dem Fahrzeuginsassen wird die FlSchenpressung beim 
Aufprall des Insassen auf den Gassack weit:er verringert. 

Die Figuren 8a bis 8c zeigen die verscheidenen Einbaumog- 
lichkeiten ftir einen Beif ahrerairbagmodul . Fig. 8a zeigt: 
den Airbagmodul 34 "top-mounted". Fig. 8b "mid-mounted" 
und Fig. 8c "low-mounted. 
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patantansprliclia ^ 

1. Alrbagnodul , insbesondere fUr den Beif ahrersitz, 
mit einem Gassack, einem Gasgenerator und einem 
diesen zugeordneten Gasdiffusor, 

dadurcb geXennzeiiehiiet^ 

daB der Gasdiffusor (36) mit unterschiedlich groBen 
Ausstrdmeffnungen (38; 39) versehen ist und daB 
sich der Gassack (41) im gefalteten Zustand im we- 
sentlichen seitlich des Gasdiffusors (36) 
erstreck-t* 

2. Airbagmodul nach Anspruch l, dadurch gekennzeich- 
not, daB der Gasdiffusor (36) in der gevrtinschten 
Hauptentf altungsrichtung des Gassackes (41) gegen- 
ttber deri iibrigen Richtungen vergroiierte Ausstromof f- 
nungen (29, 38) aufweist. 

3 . Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gasdiffusor (43) asymmetrisch bezUglich des Rohrgas- 
generators (44) angeordnet ist. 

4. Airbagmodul nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack eine asymmetrische Kontur aufweist. 
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5 • Alrbagmodul nach mlndes'tens einem der vorhergehen- 
den Ansprtiche, dadureh gakennaaiolmet, dafi der 
Gassack (45) neben dent Gasdlffusor (43). eines Rbhr* 
gasgeneratbrs (44) asynune^rlsch zu dlesem gefaltet 
ist, wobel in einem Gasdif fusor-Bereich, der der 
Abdeckkappe (46) fUr den Gassack benachbart ist, 
nur eine Lage (45a) des Gassackes (45) vorgesehen 
ist, und daB der Gasdiffusor (43) auf der Seitel 
(43a) mit der grdBten Faltenzahl groBere 
Ausstirdm&ffnungen (47) aufweist als in dem 
Bereich, der der Abdeckkappe (46)' gegenttberliegt 
und in den er liur eine Lage (45a) des Gassackes 
(45) aufveis't. 

Airbagmodul nach mindestiens einem der vorhergehen* 
den Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB der sich 
in LSngsrichtung des Rohrgasgenerators (44) er<- 
streckende Gasdiffusor ((43) in dieser Richtung un- 
terschiedlich groBe Ausstrombf fnungen (47) auf- 
weist. 



Airbagmodul nach mindestiens einem der vorhergehen- 
den Ansprtiche, dadurch gekennzeielmet, daB auf der 

Seite (43d) des Gasdiff users (43), die der Seite 
(43a) des Gasdiff users (43) mit der grdBten Falten- 
zahl des Gassackes (45) gegentiberliegt , nur eine 
Lage (45a) des Gassackes vorgeshen ist. 
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8, Airbagmodul , insbesondere fiir den Belf ahrersitz , 
mlt einem Gassack, einen Gasgenerator und elnen 
dlesen zugeordneten Gasdiffusor, dadurch gekenn- 
zeiohnet, daB der Gassack aus einem Obexrtell (30) 
und einem Unterteil (31) besteht, daB er auf der 
zvm insassen zeigenden Seite so nach innen einge- 
schlagen ist, daB sich einen Tasche (32) bildet, 
und daB weiterhih das Oberteil im Bereich der 
Tasche (32) mit ReiBnShten (33) versehen ist. 
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